»Baza lotnicza w Mataszewiczach”

Prelekcja Jozefa Dawidziuka

1. Rok 1936 na tym terenie to budowa dwdch waznych inwestycji: duzego sktadu paliw
oraz lotniska z duzym zapleczem technicznym. Podjeta si¢ tego firma ,, Weber-Rostkowski” W
fortach wybudowano zbiorniki paliwowe na 278 tys. litrbw benzyny potaczone rurociggiem z
innym magazynem o pojemnosci 480 tys. litrow. Lotnisko mialo shuzy¢ szybkiemu
transportowi najpilniejszych towarow. Nie planowano tutaj utworzenia jednostki szkolnej tym
bardziej bojowej. A stacjonowanie tutaj samolotow PZL-37 Lo§ bardziej wynikato z przyczyn
logistycznych. Zbudowane przez PZL Okegcie WP-2 samoloty PZL-37 Lo$ byly ale nie do
konca sprawne brakowato czg$ci wyposazenia, dostarczanego z zagranicy. Poniewaz op6zniata
si¢ dostawa postanowiono z Lotniska Okecie przenies¢ samoloty do Mataszewicz 1 tam
poczeka¢ na doposazenie maszyn w brakujace czgsci. W Mataszewiczach chciano gromadzi¢
przestarzate i niepotrzebne w Wojsku Polskim samoloty, by pozyskiwa¢ z nich cz¢$ci zamienne
i surowce. Dla okolicznych mieszkancéw lotnisko bylo miejscem pracy w czasie budowy jak i
normalnego funkcjonowania. Mieszkancy wsi stali si¢ bardziej zamozni jak tez bardziej otwarci

na cywilizacjg.

Ksiadz Soszynski pisal —,, tutaj byly najpiekniejsze i najlepiej ubrane panny, co wigzato
sig z wiekszym zainteresowaniem chlopcow z okolicznych miejscowosci poszukujgcych tutaj

. »
zony”.

Jesli chodzi o sprawy techniczne lotniska sg watpliwosci co do pola wzlotow, czy w I
Rzeczypospolitej byto wyposazone w betonowg droge startowa. Prawdopodobnie powstata ona
w czasie niemieckiej okupacji zbudowana rekoma robotnikéw przymusowych. Pewne jest to
ze pole wzlotdw bylo zmeliorowane i utwardzone. Kiedy Niemcy opuszczali Mataszewicze

praktycznie wiekszo$¢ zabudowy wysadzono w powietrze.

Pole wzlotow ksztattem podobne byto do prostokata o wymiarach okoto 1 500 m x 900
m. Istniata mozliwos¢ jego wydtuzenia w kierunku zachodnim. Jak podajg zrodta byta to juz

inna metoda projektowania pola wzlotow, nie na kole lub owalu, ale na prostokacie.

Betonowe byly ptlaszczyzny postojowe przed hangarami. Utwardzono niektére drogi

wewnetrzne, wykorzystywane, jako drogi kotowania dla samolotow. Do naszych czasow



zachowat sie og6lny uktad drog kotowych. Niestety uktad torow kolejowych, nie odpowiada

okresowi Drugiej Rzeczypospolitej.

Wybudowano 4 hangary, o konstrukcji murowano- metalowej. Zlokalizowano je w pétnocno-
wschodniej czgsci pola wzlotéw. Dachy byly lukowate, bez $wietlikow. Przeszklenia nad
gléwnymi wrotami 1 podobne po przeciwleglej stronie. Wrota do hangaréw metalowe

przemieszczane na rolkach po szynach. Boczne $ciany $lepe, bez otwordéw okiennych.

Mamy jednak problem co do budynku parowozowni zbudowanej w potudniowo-zachodniej
cze$ci bazy. Tenze budynek zachowat si¢ do dnia dzisiejszego. Wygladem przypomina hangar
zaadoptowany do celow parowozowni. Lecz ulokowanie w tym miejscu hangaru byloby
nielogiczne. Po pierwsze odlegty bylby od pozostatych hangarow i calego zaplecza lotniczego.
Po drugie od pola wzlotow oddzielat go row melioracyjny. Dlatego przyjmuje si¢ za bardziej
logiczne ze parowozownia zostata zbudowana zgodnie z bardzo podobng dokumentacja i przez

ta samg firme¢ budowlang.

Postawiono takze okoto 6 mniejszych niz hangary budynkéw  magazynowych z

dwuspadowymi dachami.

W potnocno-wschodniej zas czgséci postawiono glowne obiekty bazy. a wigc co najmniej
jeden budynek koszarowy. Byt on dwupigtrowy, z duzymi oknami i ptaskim dachem. Jak na
owe czasy byt on nowoczesny; prosty i funkcjonalny. Wybudowano takze wiaty garazowe,
kuchnig, stotowke, wartownie, izbe chorych i1 inne. W r6znych zrédtach mozna znalez¢ ze na
terenie bazy wzniesiono takze budynki dla kadry i ich rodzin, za§ w zachodniej cze¢$ci bazy

postawiono strzelnice.
W poéinocno-zachodniej czesci bazy powstat drugi zespot budynkow.

Trzeci zespot w potudniowo-zachodniej czgsci. Byty tam obiekty z przeznaczeniem
dla transportu kolejowego. W lesie na zachdd zrobiono ujecie wody i zbiorniki na wodg, dla

potrzeb parowozow.

Trzy wjazdy do bazy zlokalizowano wzdtuz obecnej Drogi Krajowej wiele zaplanowanych
obiektow mimo funkcjonowania bazy w 1939 roku jeszcze nie zbudowano. Mozemy
powiedzie¢ ze Baza byta w tak zwanym surowym stanie. Bylo mnéstwo $ciezek i gruntowych

drog taczacych poszczegdlne obiekty. Poruszano si¢ po bazie pieszo lub rowerami. Na caltym



obszarze lotniska bylo kilkanascie kilometrow rowdéw melioracyjnych. To dzigki nim pole

wzlotow 1 pozostaty obszar nadawat si¢ do eksploatacji.

Geograficznie granica bazy od podinocy byta bita szosa Biala Podlaska — Brzes¢.
Wschodnia, ulica Kodenska. Potudniowa szlak kolejowy. zachodnia nie byta w petni ustalona,

wchodzita w nieuzytki.

2. Sklad paliw

Jak juz wspomnialem na poczatku ...

Stacja paliw zostala wyposazona w (dwa) duze zbiorniki paliwa wgtebne o konstrukcji
betonowej. Zlokalizowano je w pierwszym kompleksie, w czeéci pdinocno-wschodnigj
(Kobylany) wykorzystano byle carskie forty, blizej lotniska zlokalizowano kolejne zbiorniki
paliwowe. Najprawdopodobniej otrzymano system dystrybucji paliw przy pomocy pomp
odsrodkowych, rurociggéw i stacji odbiorczych zlokalizowanych w poblizu hangaréw. Ten
system powstat juz w 1930 roku na Lotnisku w Toruniu przynidst on znacznie oszczgdnosci
finansowe przy dystrybucji paliw. Projektantem byt inz. Kazimierz Szymanski. Stad wyjasnita
si¢ sprawa znacznej odleglosci betonowych zbiornikow paliwowych od hangaréw i pozostatych
fragmentow rurociggow, ktore niektorzy biora za rurocigg do dystrybucji wody. System
urzadzen zostal w wigkszosci zdemontowany i wywieziony przez Rosjan na Wschod,

konkretnie wszystkie pompy, urzadzenia filtrujgce i dystrybutory.

Co ciekawe stacja paliw nie byla celem bombardowan przez Niemcow.
Najprawdopodobniej nic o niej nie wiedzieli, stad przetrwata calg wojng obronng. Zniszczeniu
ulegta na wskutek nieostroznego obchodzenia si¢ z ogniem w okolicach pazdziernika-grudnia
1939 roku. Mozliwe, ze spowodowali to okoliczni mieszkancy W réznych zrdédtach i
wypowiedziach starszych mieszkancow mozemy si¢ spotkac¢ z duzg iloscig ofiar od 50 do 200
w tym wielu poparzonych. Ofiary byty transportowane do szpitali w Brzesciu i Bialej

Podlaskiej. Ofiary pochowano na cmentarzu w Terespolu i Brzesciu
3. Il wojna Swiatowa

Pierwszego dnia wojny 1 wrzesnia 1939 Mataszewicze zostaty zbombardowane,
pierwszym nalotem ktory mial miejsce okoto godziny 05:30 Niemcy byli pewni, ze
zbombardowanie bazy bedzie proste. Nie spodziewali si¢ dobrej obrony przeciwlotniczej, stad

poniesli straty. Naszym udalo si¢ uratowaé wiele samolotow. Kilka trafito do Rumunii. Inne



zostaly przejete przez Rosjan i Niemcow W pierwszym nalocie zniszczono 5 samolotow
Fokker F.VII, okoto 10 samolotow PZL-37 Lo$ i kilka innych. Ulegly zniszczeniu dwa duze
hangary. Spadajace bomby trafity tez w zabudowania wiejskie ktorych zniszczyty 16 sztuk. Z

ludnosci cywilnej zgineli: Franciszek Iwaniuk, Paulina Karpiszuk, Julian Mazur.

Podczas nalotu w dniu 1 wrzesnia 1939 roku §miercig zolnierza zgingto 13 oséb: sierz.
mech. Stanistaw Dudka, kpr. mech. Stanistaw Folej, kpr. Marian Kusztelski, kpr. rtg. Jan
Ulczycki, kpr. strz. Stanistaw Wachowiak, szer. elektryk Tadeusz Malczewski, szer. Bolestaw
Brzezinski, szer. Jan Gorczyk, szer. Maksymilian Murawski, szer. Jan Oksintycz, Szer.
Stanistaw Pancewicz, szer. Michat Soltysiak, szer. Franciszek Trygier. Zostali oni pochowani
na cmentarzu garnizonowym w Brzesciu. Podczas pierwszego nalotu oprocz zabitych bylo
takze 35 rannych. Kolejny nalot nastgpit w dniu 3 wrzesnia 1939 roku. Na cmentarzu w
Brzesciu jest 19 mogit polskich zotnierzy z okresu wojny obronnej 1939 roku, zwigzanych z

dziataniami w Mataszewiczach i najblizszej okolicy.

14 wrzesnia 1939 roku Niemieckie dywizje pancerne przeszly przez Mataszewicze. W
dniu 17 wrzesnia 1939 roku, cios w plecy wkraczajac do Polski zadata Armia Radziecka. Po
wspolnych rozmowach miedzy Niemcami a Zwigzkiem Radzieckim Armia Niemiecka
wycofata si¢ za linig Bugu. Juz w 1940 roku Niemcy, wykorzystujac robotnikow
przymusowych odbudowali zniszczone we wrzesniu lotnisko nieco je rozbudowujac W
bliskiej okolicy Mataszewicz powstaja dwa obozy pracy przymusowej. Poczatkowo byty to
obozy dla ludnosci pochodzenia zydowskiego , a nastepnie dla innych narodowos$ci. Ludnos¢
zydowska W wigkszosci zostata zamordowana za strzelnica w miejscu tak zwanej pompki,

gdzie pobierano wodg dla parowozow.

Trzeba tutaj powiedzie¢ z do$¢ duza swobodg cieszyli si¢ wsrod Niemcow polscy kolejarze
gdyz byli im bardzo potrzebni. Stad tez stacja w Mataszewiczach i okoliczne lasy odegraty
do$¢ wazna role stajac si¢ podczas hitlerowskiej okupacji dos¢ waznym osrodkiem polskiego
ruchu oporu. Na ty terenie dziatala Armia Krajowa i Narodowe Sity Zbrojne. Rejon IV AK
Obwodu Biata Podlaska, w ktorym zorganizowal Polska Szkot¢ Podchorazych oraz kurs
podoficerow w Mataszewiczach Duzych we dworze na krancu wsi. Kierowano tutaj jako
stuchaczy milodziez pracujaca jako kolejarze i robotnicy ze $wietnie spreparowanymi
papierami. Szkot¢ podchorazych ukonczylo 60 podchorazych 1 100 stuchaczy kurs
podoficeréw. Warto tutaj takze przypomnie¢ jak wazng role odegrali kolejarze z Mataszewicz

dostarczajac informacji dla ruchu oporu o transporcie wojskowym w celu przeprowadzenia



dywersji. Jedng ze stynnych akcji dywersyjnych byto wykolejenie pociagu ,,urlopowego” w
okolicach Mataszewicz w dniu 20 listopadal943 roku oraz dwa pociagi ze sprzgtem
wojskowym 11 czerwca 1944 roku. Po ataku Niemiec na Zwigzek Radziecki w 1941 roku
Lotnisko w Mataszewiczach pehito funkcje strategiczng dla Luftwaffe w kierunku
wschodnim. Niemcy chcac poprawi¢ funkcjonalnosé lotniska zbudowali betonowg droge
startowg, wyremontowali hangary i budynki koszarowe. Zotierzom udajacym sie na front lub
z niego wracajacym postawiono kilkanascie drewnianych barakow. Wyposazono lotnisko w

dodatkowe urzadzenia nawigacyjne. Odtworzono takze system obrony przeciwlotniczej.

W zaleznosci od okresu zatoga niemiecka liczyta 200 — 3 000 Zzotnierzy i pracownikow.
Poniewaz Niemcom z trudem bylo wymowienie nazwy Malaszewicze, stad tez co wida¢ na

zdjeciach z tamtego okresu nazwali je Flugplatz Terespol.

W lipcu 1944 baza zostata opuszczona na wskutek zblizajacego si¢ frontu radzieckiego.
Niemcy wysadzili w powietrze obiekty wojskowe, budynki mieszkalne i wszystkie utwardzone
drogi, razem z drogg startowg. Nienaruszony pozostat jedynie kompleks kolejowy. Lotnisko
zostalo przejete przez Rosjan i eksploatowane do 1952 roku. Rosjanom nie zalezalo na
usunieciu skutkow dziatan wojennych, na lotnisku, wykonano drobne naprawy aby mozna
byto prowadzi¢ ruch lotniczy. Betonowej drogi startowej nie naprawiono zasypano jedynie leje

po bombach.

Warto tutaj zaznaczy¢ ze Stalin nie chcial wykorzysta¢ lotnisk we wschodniej Polsce, w tym
takze naszego lotniska Mataszewicze, jako lotniska etapowego dla pomocy Powstancom
Warszawskim chociaz wstepnie wyrazal zgodg. Lotnisko stuzyto jednak dla utrwalajacych
wiadze ludowg w Polsce w tym jednostkom NKWD. Rok 1950 byl okresem przenoszenia
lotniska do Warszawy na nowo budujgce si¢ lotnisko Bemowo specjalnie budowane dla Rosjan.

Ostatecznie zostalo zamknigte w 1952 roku
4. Spadochroniarze Wojska Polskiego w Malaszewiczach

Spadochroniarze w Mataszewiczach przed 1939 rokiem przebywali wielokrotnie.
Gtownie w ramach ¢wiczen 1 manewrow ogoélno-wojskowych, ktore w  Drugiej
Rzeczypospolitej prowadzono w miar¢ regularnie. Sport spadochronowy byt juz dojs¢
popularny w drugiej potowie lat 30-tych. Powstalo nawet kilka os§rodkow szkolnych, w ktorych
postawiono specjalne wieze spadochronowe i jak czytamy rocznie szkolono setki mtodziezy.

Najbardziej prezny byt o$rodek w Legionowie, gdyz tam robiono spadochrony i balony
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zaporowe. Niestety braki finansowe w wojsku  nie pozwalaty na tworzenie duzych grup
spadochroniarzy szkolonych do zadan dywersyjnych. Zoierze dysponowali karabinami,
radiostacja lacznosdci i innym niezbednym sprzetem np. tadunkami do wysadzania mostow.

Niestety nadal byly to mate grupy by wykonywac wigksze akcje.

Kiedy si¢ okazalo si¢, ze agresja na Polske ze strony Niemiec jest nieunikniona, w dniu 27
sierpnia 1939 roku, dowddztwo Wojska Polskiego zdecydowato o rozpoczgCiu przenoszenia
WOS z Bydgoszczy na lotnisko Malaszewicze. Spadochroniarze dotarli do Mataszewicz
dopiero 30 sierpnia. Planowanych zadan nie mogli juz wykona¢ ze wzgledu na
zbombardowanie bazy juz na poczatku wojny. Opuscili Mataszewicze 13 wrze$nia, w tym tez
dniu jednostka zostala rozformowana. Zotnierze postanowili mimo wojny przedostaé sic do
Francji i Wielkiej Brytanii by tam kontynuowa¢ walke z Niemcami. Pod dowddztwem gen
Stanistawa Sosabowskiego weszli w sktad 1 Brygady Spadochronowej. Wzigli udzial w
najwigkszej operacji powietrznodesantowej znanej jako bitwa pod Arnhem. Ci za$ co pozostali
w kraju brali czynny udziat w walce podziemnej pomagajac w organizowaniu Batalionu

Strzelcéw Spadochronowych AK ,,Parasol”.
5. Po drugiej wojnie swiatowej

Przekazanie w 1952 roku lotniska Wojsku Polskiemu z kategorycznym zakazem
bazowania na nim jednostek bojowych, zatracito catkowicie funkcje lotniczg. Na terenach po
lotnisku zorganizowano inne formy dziatalno$ci. Gruz ktory pozostal wykorzystywali
okoliczni mieszkancy do budowy domow i budynkoéw gospodarczych. Trzeba zaznaczy¢ ze
przed II wojng w Mataszewiczach Duzych i Malych wszystkie domy byly drewniane.
Infrastrukture kolejowa wykorzystano do tworzenia suchego Portu w Mataszewiczach

wybudowano specjalne terminale i rampy.

Oficjalne otwarcie suchego portu przetadunkowego nastgpito w dniu 14 grudnia 1949 roku,
czyli w czasie, kiedy ukonczono budowe linii kolejowej Nr 60 z szerokich torow oficjalnie

otwarto suchy port.

Lata 50-te roku to budowa blokéw mieszkalnych dla pracownikéw portu i ich rodzin.

Nastepnie wytyczono teren pod budowe osiedla domkoéw jednorodzinnych.



Co pozostalo z lotniska ?

W dobrym stanie zachowatl si¢ hangar i kilka blokéw mieszkalnych, fragmenty jednej z bram
wjazdowych, gruz po budynkach, pozostatosci czg¢sci samolotow ktére mozemy zobaczyé w
Prochowni Terespol, wiele zdje¢ wykonanych przez Niemcow, lotniska oraz codziennego zycia
lotnikow 1 obstugi. To tutaj w 1940 roku zostat nakrecony przez niemieckiego realizatora Hansa
Bertrama film propagandowy w ktorym wykorzystano wraki polskich samolotéw pt.
,,Kampfgeschwader Lutzow”. Film mozna obejrze¢ w Internecie. Zachowata si¢ tez kronika
filmowa ladujacych tutaj Adolfem Hitlerem 1 Benito Mussolinim oraz dygnitarzami, W koncu
pozostaty groby i zbiorowe mogity ludnos$ci pochodzenia zydowskiego 1 nie tylko, niestety
wiele nie zostato odnalezionych i wskazanych miejsc ich spoczynku. Zostata tez pami¢¢ tych
ktérzy tutaj zyli, pracowali, byli zmuszani do pracy na rzecz Niemcow. Warto by bylo podjaé

wysitek 1 spisa¢ lub nagra¢ ich wspomnienia, by pozostaly dla potomnych.

Opracowat Jozef Dawidziuk
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